Mosty kolejowe w fotografii archiwalnej

Myslac o kolei zelaznej i pociagach, w pierwszej kolejnosci najczesciej wyobrazamy sobie parowozy,
lokomotywy spalinowe lub elektryczne, czy tez sznury wagonéw sunacych za nimi po szynach. Nalezy
jednak pamieta¢, ze to wtasnie szeroko pojeta infrastruktura jest pierwszym akcentem wkroczenia kolei
na nowe tereny. Budowa toréw to réwniez walka z naturalnym uksztattowaniem terenu...

W 2026 r. w catej Polsce swietujemy 100-lecie Polskich Kolei Pahstwowych. Piotrkdw Trybunalski jest jednym z tych
miast, ktére posiada bogate tradycje kolejarskie, siegajgce potowy XIX w. i pierwszej na ziemiach polskich linii
kolejowej - stynnej Drogi Zelaznej Warszawsko-Wiedenskiej. W zasobie Archiwum Pafnstwowego w Piotrkowie
Trybunalskim nie brak jest materiatéw dotyczacych réznych watkéw kolejarskich, w tym réwniez ciekawych fotografii.
Z tego tez powodu, a takze w nawigzaniu do wspomnianej rocznicy, prezentujemy niniejszg wystawe on-line.

Tym razem zapraszamy do podrdézy w czasie do przetomu XIX i XX w. Naszym wehikutem bedg dawne fotografie
ukazujgce mosty kolejowe. Sg to zaréwno wielkie przedsiewziecia budowlane na rzekach Ussuri i Niemen -
realizowane przez przedsiebiorstwo inzyniera Konstantego Rudzkiego - pod nazwa Fabryka Machin i Odlewdéw
Zelaznych K. Rudzki i Spétka, jak réwniez mosty linii kolei waskotorowej Piotrkéw-Sulejéw. Nasza wirtualna ekspozycja
prezentuje jedynie cze$¢ obszerniejszej catosci, bedac zarazem zachetg dla pasjonatéw historii, jak réwniez jedng z
rocznicowych inicjatyw realizowanych obecnie przez Archiwum Pahstwowe w Piotrkowie Trybunalskim.



Z Warszawy nad Niemen i Ussuri...

W 1873 r. inzynier Konstanty Rudzki zostat jedynym wiascicielem zaktadéw odlewniczych w Warszawie pod nazwa
Fabryka Machin i Odlewéw Zelaznych K. Rudzki i Spétka. W halach fabrycznych przy ulicy Solec rozpoczeto montaz
konstrukgji stalowych i elementéw mostéw. W latach 80-tych XIX w. odlewnia wytwarzata gtéwnie rury wodociggowe i
kanalizacyjne oraz maszyny rolnicze. Pod koniec wieku zatrudniata ok. 1 tys. robotnikéw i byta trzecim pod wzgledem
wielkosci przedsiebiorstwem budowy maszyn w Krdlestwie Polskim. Zaktad wytwarzat i montowat mosty kolejowe dla
kolejnictwa w Krélestwie Polskim (Kolej Warszawsko - Terespolska, linia Siedlce - Ptock, linia kaliska) oraz w Rosji
(linia Perm - Kotfas, kolej ussuryjska, na rzece DZzwinie Pétnocnej, Niemnie i Amu - Darii).

Zatozyciel firmy inz. Konstanty Rudzki zmart w Warszawie 5 lutego 1899 r. i zostat pochowany na cmentarzu
powazkowskim. Po jego $mierci odlewnia prosperowata doskonale m.in. wybudowata most i wiadukt kolejowy im.
Poniatowskiego w Warszawie, 3 mosty na Bugu, a takze liczne obiekty na dalekim wschodzie imperium rosyjskiego.
Po odzyskaniu przez Polske niepodlegtosci firma dziatata nadal pod nazwg Towarzystwo Przemystu Metalowego
Konstanty Rudzki i Ska S.A. Prezentowane fotografie pochodzg z dwéch albumoéw znajdujacych sie w zasobie
Archiwum Panstwowego w Piotrkowie Trybunalskim. Dokumentujg budowe mostéw kolejowych na Niemnie i na trasie
kolei ussuryjskiej w latach 1896-1899.










Album fotograficzny budowy mostéw na rzece Ussuri (wybor fotografi













Album fotograficzny budowy mostéw na Niemnie (wybhor fotografii)

Sulejowska ,, waskotorowka” i kataklizm , Wielkiej Wojny 1914-1918”

Pierwsze plany budowy linii kolejowej taczacej Sulejéw z Piotrkowem powstaty w 1895 r. W 1896 r. Stanistaw Psarski -
wtasciciel majatku Jankéw w powiecie opoczynskim - otrzymat pozwolenie na rozpoczecie studiéw nad budowa kolei
konnej. Pie¢ lat pdzniej powstata spdtka akcyjna ,Kopalnie i piece wapienne w Sulejowie” zatozona przez Psarskiego.
W 1896 r. projekt kolei konnej Psarski przedstawit tutejszemu rzgdowi gubernialnemu do zatwierdzenia, ktéry
nastepnie przekazany zostat do ministerstwa w Petersburgu. Pozwolenie na budowe uzyskano dopiero w 1900 r. W
pazdzierniku 1901 r. zatwierdzone zostaty plany dotyczace trasy kolejki. Na trasie dtugosci kilkunastu kilometréw
wybudowano az 10 mostéw. W marcu 1902 r. ukorczono budowe odcinka z Przygtowa do fabryki na Bugaju, a w maju
dalszy odcinek od Starostwa do stacji towarowej kolei warszawsko - wiedenskiej. Od pierwszych dni maja 1901 r.
prowadzone byty réwnolegte prace przy budowie linii telefonicznej wzdtuz trasy. W pierwszych dniach sierpnia 1902 r.
dokonano prébnego przejazdu na trasie Uszczyn - Przygtéw. W potowie sierpnia nastgpito potgczenie linii
Piotrkéw-Bugaj. W pazdzierniku budowa kolejki dobiegta kofica. W dniu 29 listopada uruchomiony zostat ruch
tymczasowy, a z dniem 1 stycznia 1903 r. uruchomiono staty ruch towarowy i pasazerski.

Dziatania wojenne, jakie miaty miejsce w latach 1914-1915 w szeroko pojetym regionie piotrkowskim przyniosty ze
sobg zniszczenia nie tylko zabudowan miejskich i wiejskich, lecz réwniez jakze z wojskowego punktu widzenia waznej
infrastruktury transportowej. Prezentowane na naszej wystawie fotografie ukazuja straty wojenne omawianej linii



waskotorowej, jakie byty efektem walk wypieranych z tych ziem oddziatéw rosyjskich z niemieckimi i
austrowegierskimi. Z czasem instalacje te odbudowano, aby stuzyty obstudze lokalnego transportu osobowego i
towarowego. Dziatalnos¢ kolejki sulejowskiej stopniowo ograniczano od potowy lat 80 tych ubiegtego wieku (przede
wszystkim z przyczyn ekonomicznych). W 1986 r. zawieszono ruch pasazerski, a trzy lata péZniej towarowy.
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Zdjecia zniszczen wojennych z okresu | wojny $wiatowej na trasie Drogi Zelaznej Waskotorowej
Piotrkéw-Sulejow
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